NVP 2024-2028

Angestrebte Klimaschutzwirkung des OPNV 2030

TEILSTRATEGIE ZUR DEKARBONISIERUNG FAHRBETRIEB UND
NACHHALTIGE PRODUKTION DES OPNV

Abstraktes Der Verkehr soll entsprechend der Vorgaben des Mobilitatsgesetzes klimafreundlicher,
Ziel ressourcenschonender und stadtokologisch nachhaltig gestaltet werden

-

Ziel der Ausbau der systemspezifischen Vorteile des OPNV beim Klima- und Umweltschutz,

um als Rlckgrat des Umweltverbundes wesentliche Beitrage zur nachhaltigen Mobilitat
in Berlin zu leisten und verbindliche Klimaschutzziele zu erreichen

Teilstrategie
Elemente der Antriebswende im
Teilstrategie OPNYV bis 2030

Verringerung spezifischer
Energieverbrauche und
Emissionen beim Fahren

Reduktion der .indirekten”
Treibhausgasemissionen des
OPNV auBerhalb des
Verkehrssektors

Umstellung von Buslinien
auf StraBenbahn

Umstellung auf elektrische
Antriebe im Busverkehr un
im Regionalbahnverkehr

In % gegeniiber 1990 St

Anspruchsvolle Standards

bei Neubeschaffung von

OPNV-Fahrzeugen (L&rm,
d Emissionen)

Energieeffizienz als
Abwdgungskriterium bei
Planung und
Beschaffungen

RELEVANTE KLIMASCHUTZZIELE

and 2019 Ziel 2030

Bezug von Strom aus
erneuerbaren Energiequellen

Reduktion der Emissionen bei
Fahrzeugherstellung und -
Wartung

Reduktion der Emissionen bei
Infrastrukturbau und -Unterhalt

Ziel 2040 Ziel 2045

Berlin

Gesamt (KSG) -38% -65% -88 %
Klimaneutralitat
Verkehr ksG) +0,4% - 48 %* -
Land Gesamt (EWG BIn) -41 % -70 % -90 % -95 %
Verkehr (BEK-Entwurf) +15% -37 %** - -88 %**

Quellen: Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG), novelliert im Jahr 2021
Berliner Klimaschutz- und Energiewendegesetz (EWG Bln), novelliert im Jahr 2021 und Berliner Energie- und Klimaschutzprogramm (BEK

2030, Entwurfsstand 11.2022)

Umweltbundesamt, ,,Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland in der Abgrenzung der Sektoren des Klimaschutzgesetzes”
Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg , Energie- und CO2-Bilanz in Berlin 2019”

? Unabhéangig von Anpassungen des Klimaschutzgesetzes (KSG) oder des Berliner Energie- und
Klimaschutzprogramms (BEK) ist der Bund und das Land Berlin durch EU-Vorgaben (Effort Sharing) und
globale Klimaschutzziele verpflichtet, verkehrliche Emissionen zu verringern
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KLIMASCHUTZBETRACHTUNG IM NAHVERKEHRSPLAN

> Klimaeffizienz von Verkehrsmitteln in Berlin 2019 — ohne Emissionen der Infrastruktur
in Gramm CO2-Aquivalent (gCO2e) pro Personenkilometer (Pkm)
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Quelle: CNB

- Umweltverbund mit Bahn, Bussen und Rad besonders emissionsarm

> Elektrischer OV besonders klimafreundlich — in der Zukunft bei steigenden Erneuerbaren noch mehr

—>Emissionen der Fahrzeugherstellung bei Pkw nicht vernachlassigbar

> Betrachtete Sektoren:
Verkehr Verkehr: Emissionen beim Betrieb, (Tank-to-Wheel, TTW)

Energie Energie: Emissionen bei der Bereitstellung der Energie (Well-to-Tank, WTT)

Industrie: Fahrzeugherstellung, ~-Wartung und —Entsorgung)

/A

Industrie: Neu-/Ausbau und Unterhalt der Verkehrsinfrastruktur

? Relevante Faktoren flr die Emissionen im Sektor Verkehr und Energie:

Wesentlicher Einflussbereich des Berliner NVP 2024-2028

i
|
. Entwicklun : Entwicklun Entwicklun Emissions-
Entwicklung _ 9 Entwicklung 9 : J : o
= Verkehrs- : X Fahrzeug-  x BEREEC[EE intensitat
THG Modal Split .
nachfrage auslastung verbrauch der Energie
» Bevolkerungs- + Verlagerung « Blndelung * Fahrzeug- « Energiewende
entwicklung . gewicht (Steigender
* Induzierter/- Fahrzeug- * Energieeffizienz  orneuerbaren
vermiedener kapazitat inkl. Energie- Energien im
Verkehr versorgung Strommix)
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E ANTRIEBSWENDE IM OPNV BIS 2030 » L5 » o S

Einsparschatzung bei 100 % Umstellung:
ca. 130.000 tCO2e

? Insgesamt 228 Batteriebusse Ende 2023 im Betrieb.
Bis 2030 soll der ganze Busverkehr auf
batterieelektrische Antriebe umgestellt werden

> Strategie fir weitere Umsetzungsschritte:

© BVG, Nils Kremmin

Einheitliches Ladekonzept mit Pantograph fur
Nachladung in Depots und ausgewahlten Endstellen
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Ladeinfrastrukturbedarf an Endstellen bis 2030 ~3 /
§ o

gemaB Szenarien 3 und 6
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Prioritat auf Linienbusverkehre mit giinstigen
Umsetzungsbedingungen

uuuuu

? Infrastrukturmindestbedarfe und -anforderungen
werden im OPNV-Bedarfsplan aufgenommen:

Umbau bestehender Betriebshofe auf E-Mobilitat und
Neubau von zwei neuen E-Bus-Betriebshofen

|dentifizierung geeigneter Endstellen fir
Ladeinfrastruktur

Intero pera bilitatsstandards Vorladufige Ergebnisse aus ;ktuellér N“étzsimulation
(Stand 3/2023). Es wird von weiteren Bedarfen
ausgegangen (bis zu 60 zusatzlichen Ladepunkte)

ANGESTREBTE VERLAGERUNGSWIRKUNG » (eaanan)
DURCH DEN OPNV BIS 2030 Aoy .

? Gegenlber eine Fortschreibung des Status-Quo (2022) anhand . "y Verl )
der Demographie schafft der Nullfall des NVP 2024-2028 durch nsparschaizung Verlagerung:
X X X ca. 350.000 tCO,, p.a. (2030)
Leistungsausweitung, Tarifabsenkung und Trendforsetzung > 245 Mio.€ p.a. (2030)*
Pkw-Nutzung im Binnenverkehr folgende Effekte:

Verkehrsleistung (Pkm) auf Berliner Territorium (Binnenverkehr+Stadt/Umland)

In Mrd. Pkm
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MIV-Anteil: 54% OV-Anteil: 46%
2022 [ I ]
MIV-Anteil: 54% OV-Anteil: 46% ot —
2030 nur Demographic [ S W [lchfmgeautucks |
MIV-Anteil: 45% P OV-Anteil: 55% )
2030 NVP Nulifall " I N :
Reduzierte PKW-Leistung L ! )
u PKW Regionalzug m S-Bahn U-Bahn mTram Bus P RETS

50 % ware sonst mit Pkw gefahren

Zusatzliche Nachfrage im OV im Umfang von ca. 3,7 Mrd. PKM

Abnahme des MIV um 2,27 Mrd. PKM. Davon unmittelbarer Verlagerungseffekt 0,86
Mrd. PKM durch reduzierte MIV Leistung. Zusatzlicher Aufwuchs findet nur im OPNV
statt und damit werden weitere 1,41 Mrd. PKM im MIV vermieden.

CENTER *Monetarisierun issi 2 i ( :
g CO,e-Emissionen gemall UBA Methodenkonvention 3.1. fir 2030: 700 €/Tonne CO,,
NAHVERKEHR i i

BERLIN

IM AUFTRAG DER SENATSVERWALTUNG FUR UMWELT, MOBILITAT, VERBRAUCHER- UND KLIMASCHUTZ, BERLIN



NVP 2024-2028

Angestrebte Klimaschutzwirkung des OPNV 2030

VERRINGERUNG VON DIREKTEN UND INDIREKTEN
EMISSIONEN DES OPNV - HORIZONT 2030 (PLANFALL)

? Bis 2030 wird eine Verringerung der spezifischen Emissionen (gCO2e/Pkm) erwartet:
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Gesamt* Gesamt* | Pkw Pkw : Bus Bus : Tram Tram : U-Bahn U-Bahn : S-Bahn S-Bahn ;Regiona\bahn Regianalbahn
[Anteil Elektroantrieb 0,4 % 30 % 0,4 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 926 % 99 % ]

Quelle: CNB. Angenommene CO,.-Intensitat von Strom gemal Strommix Deutschland inkl. Vorkette. 2019: 474 gCQO,./kWh. Prognose 2030: ca. 150 gCO,./kWh
*Nur MIV und OV. Rad- und FuBverkehr nicht betrachtet

vi EMISSIONEN BEI BAU VON VERKEHRSINFRASTRUKTUR:
WELCHE PERSPEKTIVEN?

Ansatze zur Reduktion der Emissionen von Wie viele Emissionen werden beim Bau

Bau und Fahrzeugherstellung von StraBenbahn- und U-Bahnstrecken
?

Ca. 74 — 87 % der Bau-Emissionen sind auf das ausg‘est.oB.en. i _

Material (insbesondere Beton und Stahl) Zwei Beispiele aus Hamburg und Quebec:

zurickzufihren. Die Materialmenge ist daher eine
wesentliche SteuerungsgréBe (z.B. durch
ebenerdige Streckenfihrungen).
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MaBnahmen zur Reduktion der Emissionen von
Baustoffen (insb. Beton & Stahl), z.B. durch
Reduktion des Zementklinkeranteils, die Nutzung
von Carbon Capture, Usage and Storage (CCUS)
oder griiner Wasserstoff flr Stahlherstellung
werden voraussichtliche bis 2030 nur
unterproportional Einsparungen ermaéglichen.
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in Tausend Tonnen CO2e/Strecken-km
o

StraBenbahn (Québec) U-Bahn (Hamburg, U-Bahn (Hamburg, bei
konventionelle Bauweise) Umsetzung samtlicher
Einsparpotenziale und

Relativ kurzfristig konnen hingegen die Emissionen technologischer
der Baulogistik reduziert werden, erneuerbare A '“s’;:;z‘i::“;x':e‘:;’e":s'i‘c’;‘:“
Energien eingesetzt werden und Rohstoffe LP Ingenieurgeslischaft 2022 (Hamburg deutlich zu optimistisch)
moglichst lokal beschafft oder recycelt werden.
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